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Lietuvos Respublikos Vyriausybés Peticijy komisija (toliau — Komisija) 2025 m.
birzelio 4 d. posédyje i§ esmés nagrinéjo peticijg (2025-01-17 Nr. PC-1) dél leidimo
dviratininkams vaZiuoti per pésciyjy peréjas ir priemé sprendimg teikti Vyriausybei iSvadg
netenkinti pareiskejo peticijoje isSdéstyty praSymy ir sidlymuy.

PareiSkéjas praso panaikinti Keliy eismo taisykliy, patvirtinty Lietuvos Respublikos
Vyriausybés 2002 m. gruodzio 11 d. nutarimu Nr. 1950 ,Del Keliy eismo taisykliy
patvirtinimo®, (toliau — KET) 64.9 papunktyje nustatytg draudimg dviratininkams: ,,64.9. Kirsti
vaziuojamajg dalj vaziuojant pésciyjy peréjomis“; taip pat 66°.5 papunktyje nustatytg
draudimg elektriniy mikrojudumo priemoniy vairuotojams: ,66°.5. kirsti vazZiuojamajg dal;j
vaziuojant pesciyjy perejomis”.

PareiSkeéjas sitlo KET nuostatg dél leidimo vaziuoti per pésciuyjy peréjas formuluoti
taip:

,DviraCio, motorinio dviracio, elektrinés mikrojudumo priemonés vairuotojui galima
vaziuoti per péscCiyjy peréjg. PrivaZiaves Sviesoforu nereguliucjamg pésciyjy peréja,
dviracio, motorinio dvira€io, elektrinés mikrojudumo priemonés vairuotojas privalo:
1) sustoti; 2) praleisti vaziuojamagja kelio dalimi vaziuojancias transporto priemones;
3) pradéti vaziuoti tik jsitikines, kad jo veiksmai neprivers kity eismo dalyviy keisti judéjimo
krypties bei greicio.

Privaziavus Sviesoforu ar eismg reguliuojancio asmens reguliuojamg pésciyjy pereéja,
dviracio, motorinio dviracio, elektrinés mikrojudumo priemonés vairuotojui eismo tvarkg
nustato Sviesoforas arba eismg reguliuojantis asmuo.

Vaziuodamas tiek per Sviesoforu nereguliuojama, tiek per Sviesoforu arba eismg
reguliuojan€io asmens reguliuojamg péscCiyjy peréjg, dviracio, motorinio dviraCio ar

elektrinés mikrojudumo priemonés vairuotojas privalo vaziuoti greiiu, kuris yra artimas
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pésciojo judejimo greiciui (3—7 km/h), duoti kelig péstiesiems, neturi jiems trukdyti ar kelti
pavojaus, i$§ Sono paliekant tokj tarpg, kad eismas bity saugus.”

Sprendimas priimtas jvertinus pareiSkéjo peticijoje pateikty prasymy ir sitlymy
teisétumg, pagrjstumg, tikslingumg, naudingumg, atitiktj teisékdros principams ir jy
jgyvendinimo galimybes, taip pat atsizvelgta | Susisiekimo ministerijos, Vidaus reikaly
ministerijos, Lietuvos savivaldybiy asociacijos iSvadose pateiktus argumentus, Komisijos
posédyje iSklausius pareiskéjg ir institucijy atstovus. Argumentai pateikiami Sioje iSvadoje.

Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymo (toliau — Saugaus
eismo jstatymas) 17* straipsnio 4 dalies 5 punkte nustatyta, kad elektriniy mikrojudumo
priemoniy vairuotojams draudziama vaziuoti per péscCiyjy peréjas. Jstatymy leidéjas jtvirtino
§j draudima, siekdamas uztikrinti tiek pésciyjy eismo saugumg pésciyjy peréjoje (padidinto
pavojaus kelio vietoje), tiek elektriniy mikrojudumo priemoniy vairuotojy, kertanciy
vaziuojamajg kelio dalj, saugumg. Pazymétina, kad KET 66°.5 papunktis jgyvendina
Saugaus eismo jstatymo 17! straipsnio 4 dalies 5 punktg, todél KET 66°.5 papunkdéio
atsisakymas, nekei€iant Saugaus eismo jstatymo, negalimas.

Pagal Lietuvos Respublikos Konstitucijos 67 straipsnj Lietuvos Respublikos Seimas
leidzia jstatymus, todél pareiSkejo peticijoje pateikty prasymy ir sitlymy, susijusiy su
jstatymy papildymu ir (ar) pakeitimu, nagrinéjimas priklauso Seimo Peticijy komisijos
kompetencijai.

Komisija nagrinéjo pareiSkéjo peticijg ta apimtimi, kuri susijusi su KET
64.9 papunktyje nustatyto draudimo dviratininkams Kkirsti vaziuojamajg dalj vaziuojant
pésciyjy peréjomis panaikinimu.

Saugaus eismo jstatymo 2 straipsnio 50 dalyje nustatyta: ,50. Pésciyjy peréja —
péscCiyjy peréjimo per kelig vieta, pazyméta nurodomaisiais kelio Zenklais ,Pésciyjy peréja“
ir Zenklinimo linijjomis arba tik kelio Zenklais ,PéscCiyjy peréja“. <...>“ DviraCiy, motoriniy
dviraCiy ir elektriniy mikrojudumo priemoniy vairuotojy eismui per vaziuojamajg kelio dalj
(nenulipus nuo transporto priemonés) organizuoti yra specialiai skirtas KET 3 priedo
1.14 papunktyje nustatytas horizontalusis Zenklinimas — dviraCiy pervaza: dvi lygiagrecios
linijos, sudarytos i§ kvadraty, Zymincios vietg, kur dvira€iy takas, dviraCiy juosta kerta
vaziuojamajg dalj. Esamas teisinis reguliavimas leidzia dviratininkams Kirsti vaziuojamajg
dalj nenulipus nuo transporto priemonés vaziuojant per dviraCiy pervaza, taip apsaugant
pésciuosius, sudaro patogias sglygas dviraCiy eismui, o dviraCiy pervazos Zenklinimas
informuoja automobiliy vairuotojus apie dviraciy tako tesinj, kuris kerta vaziuojamajg dal;.

PéscCiyjy peréjomis vaziuojant dviratininkams, néra uztikrinami pésciyjy (ypac

senjory, vaiky, nejgaliyjy ar pésciyjy su vaikiSkais veziméliais ir kt.) saugumo interesai, nes



péstieji turi iSsitekti santykinai nedideliame pésciyjy peréjos plote ir per ribotg laikg saugiai
prasilenkti su greta vaziuojanciomis dviratémis ir kitomis transporto priemonémis.

KET nustatyti draudimai numatyti siekiant uztikrinti péscCiyjy eismo saugg pésciyjy
peréjoje (padidinto pavojaus kelio vietoje) ir dviratininky, kertanciy vaziuojamajg kelio dalj,
saugumg. PareiSkéjo argumentas, kad 90 proc. dviraCiy vairuotojy nesilaiko KET nuostaty,
néra pagrindas jteisinti ne tik dviratininkams, bet ir kitiems eismo dalyviams pavojingg
praktikg. KET nuostaty nesilaikymas ir eismo dalyviy sgmoningumo bei démesingumo stoka
kaip tik lemia pavojingesnes eismo salygas ir tokios problemos sprendimas turi bati ne kelio
kirtimo pavojingu badu jteisinimas, kuris padidinty suzeistyjy skaiciy, bet eismo dalyviy
Svietimas.

Be pareiskeéjo peticijoje nurodyty draudimy, KET (30, 59 ir 66° punktuose) nustatytos
ir kitos pareigos, kuriomis siekiama apsaugoti eismo dalyvius. Kasdienybéje pastebima, kad
Siy reikalavimy daZnai nesilaikoma: dviraCiy vairuotojai kerta vaZiuojamajg dalj prie$ tai
nesumazine vaziavimo greicio, tinkamai neapsizvalge ir nejsitikine, kad saugu vaziuoti
toliau. Taip pat pasitaiko atvejy, kai dviraCiy vairuotojai dideliu greiCiu jvaZiuoja j dviraCiy
pervazg ir posukj atliekanCios motorinés transporto priemonés vairuotojas nespéja j tai
sureaguoti, nors prie$ sukdamas jis jsitikino, kad j vaziuojamajg kelio dalj niekas nejvaziuos
ir yra saugu pradéti posukj. Tokios aplinkybés neretai lemia eismo jvykius, kuriy pasekme
yra suzeisti dviracCiy vairuotojai.

2024 m. susisiekimo ministras patvirtino naujas DviraCiy ir péscCiyjy eismo
infrastruktGros planavimo ir projektavimo taisykles?. Atsizvelgiant j geriausias kity valstybiy
praktikas, Siose taisyklése rekomenduojama planuojant ir jrengiant dviraCiy ir pésciujy
infrastruktdrg atskirti Siy eismo dalyviy srautus, todél, vertinant eismo sauguma, peticijoje
pateikti sitlymai pakeisti KET ir sujungti pésciyjy, dviratininky ir elektriniy mikrojudumo
priemoniy vairuotojy srautus pésciyjy peréjose yra nepriimtini. Kartu pazymétina, kad
dviraCiams skirta infrastruktira nuolat pleCiama ir kasmet geréja Siy transporto priemoniy
naudojimo sglygos. Kai nurodytos infrastruktlros néra, dviraciui persivaryti per pésciyjy
peréjg tereikia minimaliy pastangy.

Atsizvelgiant | tai, kas iSdéstyta, ir vadovaujantis Lietuvos Respublikos peticijy
konstitucinio jstatymo 18 straipsnio 4 dalies 2 punktu, Komisijos iSvada dél peticijoje
(2025-01-17 Nr. PC-4) iSdestyty prasymy ir sillymy netenkinimo teikiama Vyriausybei.

Komisijos pirmininkas Andrius Dubinas

! Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2024 m. lapkri¢io 26 d. jsakymas Nr. 3-415 ,Dél Dviradiy ir
pésciyjy eismo infrastruktiros planavimo ir projektavimo taisykliy patvirtinimo®.



